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2. INTRODUCCIÓN:
El presente estudio contiene los aspectos técnicos referidos a la capacidad de las vías ubicadas en el área de influencia de la zona de la presente modificación del Plan Regulador Comunal de Negrete, que permite respaldar las decisiones de planificación adoptadas en la presente modificación. En la primera parte se describen los requerimientos para realizar el estudio, posteriormente se realiza una caracterización de Negrete, continuando con un diagnóstico de la capacidad vial actual y terminando con la propuesta de modificación del PRC de Negrete y su incidencia en la vialidad futura de la comuna.
3. REQUERIMIENTOS DE UN ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL:
En base a lo señalado por la circular DDU N° 227 Minvu, del 01.12.2009, el Estudio de Capacidad Vial está dirigido a respaldar las decisiones de planificación adoptadas en el Plan Regulador Comunal o sus modificaciones y será necesario cuando se incremente la densidad y/o constructibilidad de determinados territorios. Por tal motivo, y debido a que la modificación aumentará la densidad y constructibilidad de la Zona ZU-3, para permitir el destino vivienda.
Para la metodología del presente estudio, se utilizó el documento “Metodología de cálculo para el Estudio de Capacidad Vial de los Planes Reguladores”, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 1997. Este documento establece una metodología general para los estudios de factibilidad vial, y metodologías específicas de acuerdo a una caracterización comunal, la cual diferencia a las comunas según las siguientes tipologías: comunas metropolitanas, comunas intermedias y comunas menores. 

Por lo anterior, en primer lugar, corresponde realizar una caracterización comunal de Negrete, para definir el tipo de comuna para la cual se realizará el estudio, que permita determinar la metodología más apropiada a emplear:
4. CARACTERIZACIÓN COMUNAL DE NEGRETE:
Los criterios para la caracterización comunal, definidos en la guía antes citada, son:

a) Criterio poblacional: Permitirá determinar si la comuna tiene carácter metropolitano (cuando existen unidades funcionales que derivan en una conurbación, que supera los 500.000 habitantes); si la comuna tiene carácter intermedio (magnitud poblacional que oscila entre 30.000 y 250.000 habitantes); y las comunas menores corresponden a aquéllas que poseen menos de 30.000 habitantes.

Para el caso de Negrete, y dado que en el censo 2002 se establece una población comunal de 8.579 habitantes, correspondería a la categoría de comuna con carácter menor.
b) Criterio nivel de urbanización: Este criterio corresponde a la distribución interna de la población, la cual permite distinguir comunas en que el centro urbano contiene a la mayor parte de la población comunal, clasificándola como de carácter urbano. Se establece como criterio de concentración, superar el 70% de población comunal en áreas urbanas.

Para el caso de Negrete, y dado que sólo el 61,58% corresponde a población urbana (Censo 2002), se concluye que Negrete correspondería a una comuna de carácter rural.
c) Criterio económico: Este criterio permite establecer la vocación económica de la comuna en estudio. El análisis de la fuerza de trabajo expresada a través de la población económicamente activa define el grado de participación laboral en los tres sectores básicos de la economía. Teniendo a la vista la información proveniente del INE, que analiza la fuerza de trabajo por grupos de ocupación es posible definir el “coeficiente de especialización”, que posee la actividad económica comunal.
En este sentido, de acuerdo a la información obtenida del Plan de Desarrollo Comunal vigente, es posible señalar que el 46,9% de la población comunal es definida como económicamente activa y un 53,2% corresponde a población inactiva. De esta, según la información del INE, el mayor porcentaje de la población está dedicada la Agricultura, ganadería, caza y silvicultura con un 23,9% de la población comunal económicamente activa.
Tabla 1. Porcentaje de ocupados, por rama de actividad económica.
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Fuente: Pladeco 2014-2018.
5. RESPECTO DE LA PERTINENCIA DE ESTUDIO DE FACTIBILIDAD VIAL:
De esta manera, de acuerdo a la caracterización comunal de Negrete, en los tres puntos antes descritos, la comuna de Negrete correspondería a la tipología de Comuna Menor, de carácter rural, donde la población se encuentra localizada de forma dispersa y posee una alta especialización en la actividad agrícola. Por lo anterior, de acuerdo a la “Metodología de cálculo para el Estudio de Capacidad Vial de los Planes Reguladores”, se concluye que Negrete no requiere un estudio de Factibilidad Vial.
6. CARACTERIZACIÓN DEL SISTEMA VIAL ACTUAL: 
6.4. CAMINOS PÚBLICOS: 
A nivel intercomunal, los principales caminos nacionales que conectan Negrete con el resto de la región y el país son la  Ruta 180, la Ruta Q-80 y la Ruta 156 (ver imagen 1). 
· La ruta 180 es la principal conexión caminera de la comuna, que cruza el territorio en sentido Norte-Sur, pasando por Coihue. Hacía el norte lleva a Los Ángeles, donde hay conexión con la Ruta nacional 5-Sur (Panamericana) y hacia el sur lleva a Angol. 
· La ruta Q-80 conecta Negrete con el Oriente, hasta la comuna de Mulchén. Este camino no se encuentra pavimentado.
· La ruta 156 (Ruta de la Madera) conecta Negrete, a través de Coihue, con Nacimiento, Santa Juana y Concepción. 
· Rutas Q-496 y Q-650, ambas son rutas secundarias, que conectan Negrete con la Ruta 180 y la ruta 5, Panamericana, respectivamente.

Tabla 2. Principales caminos públicos que conectan a Negrete
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La distancia y tiempo hacia los principales centros urbanos cercanos, son los siguientes: Concepción: 120 km (1 hora 40 min); Los Ángeles: 36 km Angol: 37 km (40 min); Mulchén: 29 km (25 min); Renaico: 16 km (10 min); Nacimiento: 16 km (10 min) y Coihue: 8 km (5 min).

Lo anterior, permite entender que el área urbana de Negrete, en su contexto provincial y regional, se encuentra bien localizado y conectado vialmente.  Hacia el Norte se conecta con la capital Provincial, Los Ángeles, por la Ruta 180, a una distancia solo de 30 min. Así también, se encuentra a sólo a 30 minutos de la Ruta 5, que conecta hacia el Norte, (Chillán y Santiago) y hacia el Sur. Así también, hacia el Poniente, Negrete se conecta con Nacimiento, Santa Juana y la capital Regional, Concepción, por la Ruta 156, a una distancia de 1 hora y 40 minutos.  
6.5. VIALIDAD URBANA
El Plan Regulador Comunal vigente, establece la siguiente vialidad estructurante para la localidad de Negrete.
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El PRC de Negrete no clasifica las vías estructurantes conforme la clasificación y a los criterios que disponen los artículos 2.3.2. y 2.3.3. de la OGUC, es decir definiéndolas como vía Local, de Servicio o Colectora. Sin perjuicio de lo anterior, es posible clasificarlas aplicando los criterios de anchos entre líneas oficiales y anchos de calzadas, en concordancia con el inciso segundo del art. 2.3.1. de la OGUC. Por tal motivo, es posible clasificarla como sigue:

	Nombre de la Vía
	Ancho entre Línea Oficial
	Ancho de la Calzada
	Categoría

	Pedro Montt
	21 m
	7 m
	De servicio

	Ignacio Carrera Pinto
	17 m
	7 m
	De servicio

	J. Joaquin Perez
	15 m
	7 m
	De servicio

	Alberto Moller
	14 m
	7 m
	Local

	Emiliano Serrano
	14 m
	7 m
	Local


Se debe mencionar que las vías proyectadas Calle N°1, Calle N°2, Calle N°3 y Calle N°4, fueron dejadas sin efecto mediante la aplicación del artículo transitorio de la Ley N° 20791 del Minvu, por medio del decreto Núm. 467, del 20 de abril de 2015, publicado en el Diario Oficial el 22.05.2015.

Imagen 1. Vialidad urbana definida en el PRC de Negrete
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Como se observa en la Imagen 2, el terreno sujeto a modificación, posee una buena localización desde el punto de vista del acceso a las vías estructurantes de la comuna, ya que entorno al terreno se localizan las vías Pedro Montt (De Servicio); J. Joaquí Perez (De servicio); y Alberto Moller (local), Al mismo tiempo, colindantes con el terreno se localizan dos de los accesos intercomunales a Negrete, correspondientes al acceso Sur desde Muchen por la Ruta Q-80 y por la ruta Q-650. Lo anterior, permite que el terreno sujeto a modificación se encuentre bien localizado y accesible.


A continuación se incorpora  los perfiles viales de las principales vías entorno al terreno de la modificacicón:
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6.6. TRANSPORTE PÚBLICO:
Otro de los aspectos relevantes a considerar en la presente modificación, corresponde a la accesibilidad del terreno a las redes de transporte Público. En este sentido, como se observa en la imagen 3, existe una muy buena localización, pues la distancia a recorridos de transporte urbano e interurbano, así como a la parada de buses intercomunales y colectivos comunales, corresponde a 300 m, con buena conectividad peatonal.
En este sentido, las empresas de transporte público que operan en Negrete, corresponden a dos empresas interregional: Angol-Negrete-Los Ángeles y Negrete-Los Ángeles-Santiago; a dos empresas de buses intercomunales: Negrete-Los Ángeles; y a una empresa de colectivos Negrete-Coihue.
Imagen 2. Recorridos de transporte público
[image: image8.png]



6.7. CONFLICTOS VIALES:
En Negrete, por ser una comunal con una buena conectividad vial, con una baja motorización y especialización de actividades, no se observan mayores conflictos viales. Sin embargo, como único conflicto vial se encuentra el transporte de carga pesada que transita por la ruta Q-80, que cruza por el interior de la localidad de Negrete. A este respecto, el municipio en conjunto con la Dirección de Vialidad del Ministerios de Obras Publicas, se encuentra un proyecto de modificación del trazado de la ruta Q-80, mediante un by-pass trazado por el sur de la ciudad (ver imagen 4). 

Imagen 3. Recorrido de Transporte de Carga y trazado del nuevo By-pass
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7. CONCLUSIONES: 
En su contexto interurbano, provincial y regional, la localidad de Negrete se encuentra bien localizado y conectado vialmente, ya que posee una red vial articulada con los principales caminos nacionales y regionales, que le entregan una buena conectividad hacia el norte, sur y poniente, así como también, hacia las capitales provinciales y regional. 
Respecto de su vialidad urbana interna, si bien el PRC vigente no clasifica la vialidad estructurante, conforme los criterios establecidos en la normativa urbana vigente, podemos decir que, el terreno sujeto a modificación posee una buena localización desde el punto de vista del acceso a las vías principales de la comuna.  Así, en su entorno se localizan vías importantes de la trama urbana (Pedro Montt, J. Joaquín Pérez y Alberto Moller), así como también, se ubican los principales accesos interurbanos de Negrete, (Sur desde Muchen por la Ruta Q-80 y por la ruta Q-650). 

Sobre la accesibilidad a transporte público, el terreno de la modificación posee una muy buena localización a las redes e infraestructura de transporte, comunales e interregionales. El terreno se localiza a menos de 300 metros de paradas de autobuses y terminales de transporte.
Finalmente, sobre los conflictos viales, se detecta como único conflicto vial, el transporte de carga pesada que transita el interior de la localidad de Negrete, sin embargo, el municipio en conjunto con la Dirección de Vialidad del Ministerios de Obras Públicas, se encuentra un proyecto de modificación del trazado de la ruta Q-80, mediante un by-pass por el Sur de la localidad, resolviéndose esta problemática en el mediano plazo.

____________________________________
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